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! Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels 




Beschreibung 



Die Erfindung betrifft erne Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels eines 
Kraftfahrzeuges, welcher schwenkbeweglich um eine als Lagerbolzen ausgebitdete 
Schwenkachse an einem Lagerbock gelagert ist. Ferner umfasst die Vorrichtung ein vom 
Lagerbock beabstandetes Widerlager sowie ein als doppelarmiger Hebel ausgebildete* 
AbreiBorgan, welches zwischen dem Lagerbock und dern Widerlager angeordnet ist. 



15 Die zunehmenden Anforderungen an Kraftfahrzeuge hinsichtlich einer Erhdhung der 
Sicherheh zeigen sich in zahlreichen Systemen. Bei Pedalbefestigungen besteht ein 
bekanntes Unfallrisiko darin, dass eine Verformung des Vordenvagens sich unmitteibar 
oder mittelbar auf die Pedalhebel auswirkt und diese in den FuBraum des Kraftfehrzeuges 
hinein bewegt werden. Die fur.den KraftfthrzeugfQhrer damh verbundenen Risiken sind in 
20 schweren Verletzungen der unteren GliedmaBen zu sehen, wie sie durch das Einklemmen 
zwischen den Pedalhebeln hervorgerufen werden konnen. Neben eines zwangsgeflihrten 
Schwenken der Pedalhebel aus dem Gefahrenbereich sind Vorrichtungen bekannt; bei 
denen im Falle einer Verlagerung des Lagerbocks in Richtung des Fahrzeuginnenraums die 
Pedalhebel vom Lagerbock getrennt werden, um so eine Gef&hrdung der 
25 Kraftfahrzeugfuhrer zu vermeiden. Ffir den Abtrennvorgang wird dabei die durch den 
Unfall verursachte Krafteinlettung mit der damit verbundenen Verlagerung der 
Pedalhebelanbindung verwendet. 

Aus der EP .1 059 208 A2 ist eine Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels bekannt, bei 
30 welcher mittels eines zwischen einem Lagerbock und einem Widerlager angeordnetes 
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AbreiBorgan der Pedalhebel in zwei Stufen vom Lagerbock abgetrennt wird. Das 
AbreiBorgan ist dabei urn die Schwenkachse des Pedalhebels am Lagerbock 
schwenkbeweglich gelagert und schwacht bet Verlagerung des Lagerbocks diesen in einer 
ersten Stufe dadurch, dass uber am Lagerbock angeordnete Nasen der Lagerbock durch 
5 Ausbruch der Nasen ufid dieser umgebenden Materialteile geschwfccht wird, Bei 

fbrtschreitender Verlagerung des Lagerbocks wird der gesamte 1 um die Schwenkachse des 
. Pedalhebels befindliche Beretch aus dera» Lagerbock mitsamt des Pedalhebels und dem 
AbreiBorgan vom Lagerbock abgetrennt. Neben der zweistufigen Abtrennung und der 
darnit einhergehenden 2eitlichen Verzogerung der Abtrennung der Pedalhebel, wodurch 
10 der Kraftfahrzeugfuhrer unter Umstanden gefahrdet werden kann, ist als besonders 

nachteilig anzusehen, dassgrofie Bereiche des Lagerbocks zerstort werden, Hienzu sind 
zum einen groBere Krafte erforderlich und das in den FuBraum herabfallende Bauteil ist 
Von erheblicher BaugrdBe, wodurch eihe Gefchrdung' des Kraftfehrzeugftlhrers nicht 
ausgeschlossen werden kann, Zudem erfolgt der Bruch des Lagerbocks in der zweken 
15 Stufe im wesentlichen unkpntrolliert. Die Vorrichtung an sich weist weiterhin einen relativ 
aufwendigen Aiifbau au£ « 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels zu 
schaffen, wetche die Gefthrdung und den Schweregrad der Verletzungen des 
20 KraftfehrzeugfUhrers im Falle eines Unfalles weiter herabsetzt und ferner einen 
vereinfachten Aufbau aufweist. 

Gelfcst wird die Aufgabe fur eine gattungsgemaBe Vorrichtung zur Lagerung eines 
Pedalhebels mit den kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspruchs.l, Ausgestaltungen 
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. 

ErfindungsgemaB wird flir eine Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels 
vorgeschlagen eih AbreiBorgan beabstandet zur Schwenkachse des Pedalhebels am 
Lagerbock schwenkbeweglich zu lagern, Durch eine durch eine auBere Krafteinwirkung 
infolge eines Crashs verursachte Relativbewegung, zwischen dem AbreiBorgan und dem 
Lagerbock, bewirkt das AbreiBorgan unter Aufbringung einer Scherkraft die Abschening. 
der Schwenkachse des Pedalhebels. Bedingt durch die getrennte Lagerung von Pedalhebel 
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. und AbreiBorgan, gelangen sowohl der Pedalhebel als auch das AbreiBorgan nach dem 
Abschervorgang als getrennte und gegenuber dem Stand der Technik insgesamt recht 
kleine Bauteile in den FuBraum, wodurch die Verietzungsgefahr fur den 
Kraftfahrzeugflihrer infolge eines Crashs herabgesetzt wird- Das AbreiBorgan kann sich 
5 nach dem Abscbervorgang ggf- zwischen dem Widerlager und dem Pedalbock 

verklemmen, so dass das AbreiBorgan erst gar nicbt in den FuBraum gelangt Damft wird 
die Verietzungsgefahr fur den KraftfahrzeugfUhrer weiter herabgesetzt. 

Das ats doppelanniger Hebel.ausgebildete AbreiBorgan liegt einenends an einem oitsfesten 
, 0 Widerlager und anderenends an der Schwenkachse des Pedalhebels an. Zwischen diesen 
beidenEndenstutzt sich das AbreiBcwg^ 

Laberbocks ab, welche die schwenkbewegliche Lagersteue des AbreiBorgans ausbildet. In 
einer'bevorzugten Ausftihrungsform ist die Kontur am Lagerbock konvex und 
JcreisbogenformigausgebildetDasAbre 
is schwenkbewegung eine komplementare konkave Einwolbung. Auf diese Weise entsteht 
ein vereinfechter mechanischer Aufbau roit wenig zusatzlichen Elementen sowie wenigen 
und sehr einfachen konstruktiven Anderungen, womit ein kostengtmstiges 
Cwhsicherheitssystem realisiert werden kann. 

2o Hierzutragtunteranderembei, dass das AbreiBorgan besonders gttnstig als ein 
tiefgezogenes Profilteil ausgebildet sein kann, welches besonders einfacb und 
kostengunstig henaistellen ist und dabei s&mtliche notwendigen Funktionen aufhimmt. So 
kann das Widerlager bereits im Nichtgebrauchszustand formschlassig in einer Einformung 
des AbreiBorgans formschlussig anliegen, so dass stets eirie Funktionssicherhett 
gewahrleistet ist. Insgesamt ist das Crashsicherhehssystem damit auch unanfalUg gegen 
flber Bauteiltoleranzen. 

Vorteilhaft ist das AbreiBorgan uber ein Sicherung am Lagerbock gehahen, so dass die 
Vomchtung zur Lagerung eines Pedalhebels besonders gtinstig als vormontiertes Modul 
30 gefertigt werderi kann. Damn konnen die Kosten weiter gesenkt werden. 
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Weitere die Erfindung verbessemde MaBnahmen sind in den Unteranspruchen angegeben 
oder werden nachstehend gemeinsam mit der Beschreibung eines bevorzugten ( 
Ausfiihrungsbeispieles der Erfindung anhand der Figuren naher dargestellt. Es zeigt: 

5 Fig. 1: die erfindungsgemaJie Vorrichtung in einer perspektivischen DarsteUung, 

Fig. 2: die erfindungsgemalie Vorrichtung in einer seitlicben, teilweise geschnittenen 
DarsteUung und 

10 Fig.3: eineEinzelteildarstellungde&LagerbolzensderSchwenkachse 

Die.Vorrichtung 1 zur Lagerung eines Pedalhebels 2 eines KraMahrzeuges zeigt einen 
mittels einer Verschraubung 3 karosserieseitig festgelegten Lageibock 4 an dem der 
Pedalhebel 2 um eine Schwenkachse 5 schwenkbeweglich gelagert ist. Die Schwenkachse 
15 5 ist als ein Lagerbolzen 6 ausgebildet, wobei beidseitig am Pedalhebel 2 um die 

AustrittsSffhung des Lagerbolzens seitliche runde Anformungen 18 angeordnet sind. 
Oberhalb und beabstandet vom Lagerbock 4 ist ein quer zur Fahrtrichtung F orientierter 
Fahrzeugquertrager 7 angeordnet, welcher unabhangig vom Lagerbock 4 an der Karosserie 
befestigt ist. An dem Fahrzeugquertrager sind im wesentlichen keilformige Widerlager 8 
20 angeordnet, welche mit ihrer Spitze in Fahrtrichtung F geneigt sind. Die Orientierung und 
Form der Widerlager ist nicht auf das gezeigte Ausfiibrungsbeispiel beschrankt und kann je 
nach Anordnung von Lagerbock 4 und Fahrzeugquertrager 7 anders als dargestellt, 
erfolgen. 

Zwischen dem Lagerbock 4 und dem Widerlager 8 ist ein AbreiBorgan 9 angeordnet, 
welches als'ein doppelarmiger Hebel 10 ausgebildet ist und sich uber die Abstutzung 1 1 
am Lagerbock 4 abstiitzt. Der doppelarmige Hebel 9 ist als ein tiefgezogenes Profitteil mH 
zwei scitlichen Schenkeln 12. welche eine Ausnehmung 13 seitlich begrenzen, sowie einer 
konkaven Einwolbung 14. ausgebildet. Die konkave Einwolbung 14 liegt an einer 
30 Anformung 15 des Lagerbocks 4 an, wobei die Anformung eine kreisformig konvex 

gewolbie Kontur 16 besitzt. Die konvexe Kontur 16 und die konkave Einwolbung 14 sind. 
aufeinander abgestimmt. Zur Halterung des AbreiBorgans 9 am Lageibock 4 konnen 
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zusatzliche , nicht dargestelhe Sicherungselemente verwehdet werden, so dass das 
AbreiBorgan 9 dem Lagerbock 4 zugeordnet ist und als vormontiertes Modul gefertigt 
werden kann. 

5 Im Einbauzustand greifl das Widerlager 8 im oberen Endbereich 4k doppelarmigen 

Hebels 10 in die Ausnehmung 13 ein; so dass die seittichen Schenkel 12 spwie eine obere 
Begrenzung 17 das Widerlager formschliissig umgeben. Die Breite der Ausnehmung 13 ist 
in diesem Bereich der Breite des Wideriagers 8 angepasst Im unteren Bereich umgreift der 
doppelarmige Hebel 10 mit seinen seitlichen Schenkeln 12 den Pedalhebe! 2. Die Breite 
io der Ausnehmung 1 3 ist in diesem Bereich der Breite des Pedalhebels 2 angepasst Die 

seitlichen Schenkel 12 beshzen im Bereich des Lagerboizens 6 ein weitere Ausnehmung 
21, so dass die Kontur der Schenkel 12 auf die Form der seitlichen Anformungen 17 
abgestimmt ist. 

15 Im Falle eines Unfalles verformt sich der Vorderwagen und der Lageibock 4 mit dem 
damn angelenkten Pedalhebel 2 wird in Richtung des Pfcils 19 in Richtung des 
Fahrzeuginnenraumes verschoben (Fig. 2). Der Fahrzeugquertrager 7 wird dabei weiterhin 
als feststehend betrachtet, so dass es zu einer Reiativverschiebung zwischen dem 
Lagerbock 4 und dem Fahrzeugquertrager 7 kQmmt 

20 

Das AbreiBorgan 9 in der Ausbildung des doppelarmigen Hebels 10 wird an seinem oberen 
Ende vom Widerlager gehahen, w&firend im Bereich der Anformung 15 des Lagerbocks 4 
das AbreiBorgan 9 in Richtung Fahrzeuginnenrkum gedriicfct wird. Der doppelarmige 
Hebel 10 wird somit in eine Rotationsbewegung gem&B dem Pfeil 20 (Figur 2) versetzt, 
wobei der doppelarmige Hebel 10 auf der kreisbogenformigen Kontur 16 fler Anformung 
15 am Lagerbock 4 urn erne virtuellen Drehpunkt innerhalb des Lagerbocks 4 entlang 
gleitet. Die beiden seitlichen Schenkel 12 des doppelarmigen Hebels 9 treten im Bereich 
ihrer Ausnehmung 21 mit den seitlichen Anformungen 1 8 des Pedalhebels 2 in Kontakt, 
wobei eine Kraft auf den Lagerbolzen 6 iibertmgen wird. Sobald die vom doppelarmigen 
30 Hebel 10 ausgeubte Kraft auf den Lagerbolzen 6 einen bestimmten Betrag uberschreitet 
schert der Lagerbolzen 6, welcher die Schwenkachse 5 ausbfldet, ab und gibt den 
Pedathebel 2 frei, so dass dieser frei in FuBraum &llt und den Kraftfthrzeugfiihrer nicht 



AXG3 Nn 311958 von NVS:FAXG3.I0.0201/05474602349 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 
)atum 20.1 1 .03 10:04 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauftrag 
tetreff: 20 Seite(n) empfangen 




ZFFriedrichshafcnAG 6 20.11.2003 

0J5G2DE 



mehr gefahrden kann. Fur eine definierte Abscherung des Lagerbolzens 6 ist an dem 
Lagebolzen 6 zumindest eine Sollbruchstellen 22 vorgesehen. Fur eine einwandfreie sind 
aber, wie im Ausfilhrungsbeispiel gemaB Figur 3 dargestellt, bevorzugt zwei 
Sollbruchstellen 22 vorgesehen. 

Durch die Ausbildung des AbreiBorgans 9 als tiefgezogenen doppelarmigen Hebel 10 mit 
zwei seitlichen Schenkeln 12 ist des weiteren eine optimierte Clbersetzung der Kraft 
ermoglicht. Eingeleitet wird die zur Abscherung des Lagerbolzens 6 erforderliche Kraft 
liber die groBfiachige Kontur 1 6 am Lagerbock 6. Die Weitergabe der Kraft auf den 
io Lagerbolzen 6 erfolgt dagegen uber die relativ schraaien seitlichen Schenkel 12 des J 
doppelarmigen Hebels 10, wodurch im Bereich der Sollbruchstellen 22 die Krafte 
konzentriert eingeleitet werden konnen. Zudem kann durch eine optimierte Wahl der 
Hebel, zwischen dem Auflager des Hebels 10 an der Kontur 1 6 des Lagerbocks 4 und dem 
Wideriager 8 sowie zwischen dem Auflager des Hebels 10 an er kontur 16 des Lagerbocks 
15 4 und der Ausnehmung 21 , welche an den seitlichen Anformungen 1 8 des Pedalhebels 2 
zum Aniiegen kommt, die Kraft zur Abscherung des Lagerbolzens 6 beeinfluBt wenlen. 

Das AbreiBorgan 9 kann ttber ein Sichemngsorgan am Lagerbock 4 gehahen werden, so 
dass dieses auch nach dem der Pedalhebel 2 abgetrennt wurde, in einer den 
20 Kraftfahrseugiuhrer nicht gefahrdenden Stellung gehalten werden kann. Altemativ kann 

das AbreiBorgan 9 auch vom Lagerbock 4 geWst werden und in den FuBraum herabfallen. 

•• • . . 

In diesem Fall ist die Gefehrdung des Kraftfahrzeugfuhrers ebenfaJIs herabgesetzt, da sich 
lediglich ein relativ kleines zusatzliches Bauteil im FuBraum befindet. Urn eine m6gliche 
Gefehrdung des Kraftfahrzeugfiihrers durch die sich lose im FuBraum befindenden 
Bauteile herabzusetzen, kann vorgesehen werden, den Pedalhebel 2 als.auch das 
AbreiBorgan 9 tiber ein Sicherungselement Svie beispielsweise ein Seil, zu halten, damit 
sich diese Bauteile nicht Qber eine bestimmte Distanz hinweg vom Lagerbock 4 entfernen 
kftnnen. 



/A 



30 Die hier vorgestellte Vorrichtung 1 zur Lagerung eines Pedalhebels 2 mil der integrierten 
Sicherheitsvorrichtung zeichnet sich neben dem einfachcn mechanischen Aufbau mit 
wenigen zusatzlichen und konstruktiv einfach ausgefiihrten Elemente dadurch.aus, das im 
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Falle eines Crashs ledigiich der Lagerbolzcn 6 zerstort wird. Alle ubrigen Bauteiie, 
insbesondere der Lagerbock 4, das AbreiBorgan 9 und der Pedalhebel 2 bleiben 
wehestgehend erhalten und koimen ggf. bei einer Instandsetzung des Fahrzeugs 
wiederverwendet werden. 

5 . - ... 

Auf Grnnd der wenigen mechanischen Bauteile ist diese Lagervorrichtuhg 1 insgesamt 
relativ.unanfallig gegentiber Bauieiholeranzen. Insbesondere im Bereich der 
KraftObertragung des Pedalhebels 2 auf eine nicht dargestellte mit dem Pedalhebel 
verbundene Betatigungseinrichtung, beispielsweise einem Bremsgerat, wird die 
10 Toleranzkette durch das Cmshsystem. nicht beeinflusst. Da ferner keine bewegten Bauteile 
vorhanden sind, neigt die Lagervorrichtung auch oicht zum Klappern. 

,/Durch die Halteruhg des AbreiBorgans 0 am Lagerbock kann die Lagervorrichtung mit 
dem Crashsystem als einbaufertiges Modul hergestellt und geliefert werden. Samtliche 
15 anderen Pedalhebel an einer Pedalerie konnen ebenfalls mit dem hier vorgestelltem 
Crashsicherheitssystem ausgerttstet werden, wodurch sich eine Veremheitlichung im 
. System realisieren lasst. 

Diirch Fertigting insbesondere des Lagerbocks 4 und des Pedalhebels 2 aus Kiinststoff 
20 lasseh sich erhebliche Gewichtseinsparungen erzielen. Zumindest das AbreiBorgan 9 
besteht fur eine gesicherte Kraftubertragung vorteilhafterweise aus einem metaUischen 
Werkstoff. 



:AXG3 Nr 31 1958 von NVS FAXG3.I0.0201/05474602349 an NVS:PRIhrTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 11 von 20) 
SSi ™ [i? 03 MO:o7 Stolsfserver MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubemahm Sendeauftrag 
3etreff: 20 Seite(n) empfangen 



ZF Fricdrichshafen AG 
01562 DE 




1 


Voriricktung 


2 


Pedalhebel 


3 


Verschraubung 


4 > 


Lagerbock 


S 


Schwenkachse 


6 


Lagerbobcen 


7 


Fahrzeugquertr&ger 


8 


Widerlager 


9 


AbreiBorgan 


10 


Doppelarmiger. Hebel 


11 


Absttitzung 


12. 


seitliche Schenkel 


13 


Ausneliinuflg 


11 


X!<lIlVy (JiUlill^ 


IS 


Anformung 


16 


Kontur 


17 


Obere Begrenzung 


18 


Anformung 


19 


Pfeil 


20 


Pfeii 


21 


Ausnehmung 


22 


Sollbruchstelle 


F 


Fahrtrichtung 



20.11.2003 



AXG3 Nr: 31 1958 von NVS:FAXG3.l0.0201/05474602349 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 12 von 20) 
latum 20.1 1 .03 10:04 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauftrag 
^etreff: 20 Seite(n) empfangen 



ZF Fricdnchshafen AG 
01562DE 



20.11.2003 



Vonichtung zur Lagerung eines Pedalhebels 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung (1) zur Lagerung eines Pedalhebels (2) ernes Kraftfahrzeuges mit 
MM . . einem urn eine an einem Lagerbock (4) angeordnete und als Lagerbolzen (6) 

^ ausgebildete Schwenkachse (5) schwenkbewegHch gelagerten Pedalhebel (2) 

- einem vom Lagerbock (4) bcabstandeten Widerlager (8) und 

- einem als doppelarmigen Hebel (10) ausgebildeten und zwischen dem 
Lagerbock (4) und dem Wideriager (8) angeordnetem AbreiBorgan (9) 

dadurch gekennzeichnet* dass 

das AbreiBorgan (9), welches infolge einer durch einen Crash verursachten 
auBeren Krafteinwirkung durch eine Relativbewegung zwischen AbreiBorgan (9) 
und Lagerbock (4) unter Aufbringung einer Scherkraft die Abscherung des 
Lagerbolzens (6) des Pedalhebels (2) bewirkt, beabstandet zur Schwenkachse (5) 
des Pedalhebels (2) am Lagerbock (4) abgestatzt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die AbstUtzung des AbreiBorgans (9) schwenkbewegHch ausgebildet ist. ■ 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der Pedalhebel (2) als ein FuBhebel ausgebildet ist. 
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4. Vonichtang nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das AbreiBorgan (9) an einer bogenformigen Kontur (16) des Ugerbocks (4) 
schwenkbeweglich anliegt 

5. Vorrichtung irach Anspruch 4, § 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kontur (16) am Lagerbock (4) kreisbogenformig mit einer konvexen 
WSlbung ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5 9 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das AbreiBorgan (9) eine zur Kontur (16) des Lagerbocks (4) komplementare 
konkave Einw6lbung (14) aufweist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass . 

das AbreiBorgan (9) als Prqfilteil mit zwei settHchen Schenkeln (12) ausgeftihrt 
ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch l y 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das AbreiBorgan (9) als TieCriehteil ausgefuhrt ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die seitiichen Schenkel (12) des Profilteils formschliissig am Pedalhebel (2) in 
unmittelbarer Nahe der Schwenkachse (5) des Pedalhebels (2) anliegcn. 

1 0. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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das als Profilteil ausgebildete AbreiBorgati (9) fonrischlQssig am Wideriager (8) 
anliegt. 

1 1 . Vorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das AbreiBorgan (9) derart am Wideriager (8) anliegt, dass das Wideriager (8) in 
eine Ausnehmung (13) zwischea den seitlichen Schenkeln (t2) des AbreiBorgans 
(9) eintaucht and von den Schenkeln (1 2) formschlQssig umgeben ist 

« 

12. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeicbnet, dass 

das Wideriager (8) an einem ortsfesten Fahrzeugquertrager (7) angeordnet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, v . 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das der Lagerbolzen (6) zuminrJest eine Sollbruchstelle (22) aufWeist, 

14. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, * 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das AbreiBorgan (9) eine Sicherung zur Halterung am Lagerbock (4) aufweist. 

1 5 f Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeicbnet, dass 

die Vorrichtung (1 ) zur Lagerung eines Pedalhebels (2) eines Kraftfahrceuges mit 
dem AbreiBorgan (9) ais ein vormontiertes Modul ausgebildet ist. 
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Vorrichtung zur Lagerung eines Pedalhebels 



. Zusammenfassung 

• Vorrichtung ( 1 ) zur Lagerung eines Pedalhebels (2) eines Kraftfahrzeuges mit 
einem Pedaihebel (2) 9 welcher um eine an einem Lagerbock (4) angeordnete und als 
Lagerbolzen (6) ausgebildete Schwenkachse (5) schwenkbeweglich gelagert ist und 
einem vom .Lagerbock (4) beabstandeten Widerlager (8) sowie einem als 
doppelarmigen Hebel (10) aiisgebildeten und zwischen dem Lagerbock (4) und dem 
Widerlager (8) angeordnetem Abreiflorgan (9). 

Das AbreiBoigan (9), welches infblge etner durch einen Crash verursachten auJJeren 
Krafteinwirkung durch eine Relativbewegung zwischen AbreiBorgan (9) und 
Lagerboek (4) unter Aufbringung einer Scherkraft die Abscherung der 
Schwenkachse (5) des Pedalhebels (2) bewirkt, ist beabstandet air Schwenkachse (5) 
des Pedalhebels (2) am Lagerbock (4) abgestatzt. 
(Fig. 2) 
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